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Un duro golpe
a leruel

Mantenido en secreto durante meses por el Go-
bierno central, el informe ambiental negativo
para la autovia entre Teruel y Cuenca es un duro
golpe para las expectativas de mejora de la capi-
tal aragonesa y su enlace con la capital de Es-
pana. Incumplida Ja promesa de estudiar la
conexion por alta velocidad, en una nebulosa el
enlace aéreo, la paralizacion del proyecto de au-
tovia sin que se presenten alternativas supone
un mazazo que llena de preocupacion

Victor Morlan, va a tener muy dificil explicar ma-
_4 Nnana en Teruel por que el Gobierno de la nacién
ha mantenido en secreto durante casi un afio que la au-
tovia entre Teruel y Cuenca, en su actual proyecto, es in-
viable. Asi, se hard muy dificil creer cualquier alternativa
que Fomento pueda presentar para que la unica capital
aragonesa sin conexion directa con Madrid mejore sus
comunicaciones. Maxime porque, desde 2004, a la lle-
gada de José Luis Rodriguez Zapatero, todas las prome-
sas al respecto han sido incumplidas sistematicamente.
Nada mas llegar al Gobierno, José Luis Rodriguez Zapa-
tero se desentendio de su compromiso preelectoral de
estudiar un enlace por AVE con Madrid. El flagrante in-
cumplimiento intentd compensarse con Ja promesa de
lanzar el corredor ferroviario Mediterraneo-Cantabrico,
que, a fecha de hoy, es una entelequia. Y lo mismo sucede
con el anuncio del Gobierno de Aragdn de que los turo-
lenses llegarian a Madrid por aire. Recientemente los
agentes sociales denunciaban que el Plan Teruel ha que-
dado en agua de borrajas; ahora, el descubrimiento de
que, ya antes de las elecciones generales, el Gobierno
central habia decidido desechar, por motivos medioam-
bientales, el proyecto para la autovia aumenta la preocu-
pacion. Tras pasar afios bloqueado, el Ministerio aceptd
por fin las alegaciones de las comunidades de Castilla-
[.a Mancha y Valencia, lo que invalida el proyecto como
estaba planteado. Mas que la resolucion, preocupa e in-
digna el retraso y la pasividad a la hora de dar alternati-
vas. Dar por sentado, en la préctica, que con la autovia
mudéjar, tan necesaria, se han acabado las necesidades y
los derechos de Teruel en materia de infraestructuras
viarias es desalentador. Es de esperar que Fomento pre-
sente una solucion viable y creible, y también que la DGA
tome cartas en este grave asunto.
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Adaptarse
a la crisis

ON DESCUENTOS, promociones especiales y
C campafnas mas tempranas de publicidad. Asi

afronta el sector juguetero las primeras fiestas de
Navidad y de Reyes bajo la sombra de la crisis. Son un
ejemplo de como todos los sectores se ven afectados, en
mayor o menor medida, por la complicada situacién eco-
ndmica, pero también de como el sector esta dispuestos
aplantarle caray a superarla, en la medida de lo posible.
Los jugueteros son el reflejo de la economia real, que su-
fre la caida del consumo familiar. Mas que grandes de-
claraciones de intenciones, requieren de los gobiernos
medidas concretas para reactivar la economia.

1.4 FERMA | La politica de las administraciones central y autonémica con el ferroca-
rril de Canfranc es obstructiva e insincera, pues elogia retéricamente un recurso al
que, en realidad, condenan a la obsolescencia. Por Guillermo Fatas

Abstinencia forzada

N juez italiano
acaba de dictar
una sentencia no-
table. En el afio
2000, un ciclista
de 56 afios fue embestido en La
Spezia, cerca de Génova, por un
motorista imprudente. Ademas
de los golpes y fracturas, la victi-
ma padece desde entonces de im-
potencia sexual y fue resarcido
econdmicamente por ello. Pero su
esposa, que durante veintisicte
afios tuvo con €l una relaciéon se-
xual satisfactoria, a raiz del acci-
dente y con 47 afios de edad, que-
do sin pareja a esos efectos. El juez,
por fin, le ha dado larazén y debe-
ra ser indemnizada, por tres con-
ceptos distintos, con una cantidad
que, sumada a los intereses deven-
gados, ascenderd a 80.000 euros.
Por este litigio son noticia na-
cional el juez Fabrizio Pelosi y la
abogada Stefania Federici. Lamo-
tivacién de fondo reside en que,
juridicamente, merece sancion
esa castidad forzada que anula el
derecho a mantener relaciones
sexuales con la propia pareja. El
juzgador le otorga cualidad de de-
recho inviolable, incluido en la
proteccion que la Constitucion
italiana concede al matrimonio.
Mutatis mutandis, los aragone-
ses son victimas de incomunica-
cion forzada con Francia, por ca-
rretera y ferrocarril, v llevan mu-
chos més afios que la esposa del
ciclista reclamando su derecho a
no vivir estrellados contra una
frontera casi infranqueable, forza-
dos a la abstinencia v, como mu-
cho (si hace buen tiempo), a un
‘contactus interruptus’ con el Mi-
di, enlace directo con el Atlanti-
co, por Burdeos, y con el cuerpo
de Europa, via Toulouse. Las re-

giones pirenaicas, reunidas el
miércoles en alguna parte, han pe-
dido otra vez a Madrid y a Paris
que se ocupen en serio de la Tra-
vesfa Central Pirenaica (TCP); v,
de paso, que aceleren las mejoras
de las lineas en tierras, como no,
vascas y catalanas por los satura-
dos extremos de la cordillera.
Entre tanto, nuestras autorida-
des —espafiolas y aragonesas—
persisten en su disimulo sobre Jo
que, en privado, consideran ana-
cronismo del ferrocarril interna-
cional de Canfranc. Y van ganan-
do labatallade la opinion...y lade
los presupuestos. Transmiten a
los ciudadanos la conviccién de
que poner en condiciones el tren
entre Zaragoza y Pau es cosa de
cuatro empecinados, anticuados
y un tanto ignorantes, que desco-
nocen la sustancia de tales traba-
jos. El ultimo episodio, en este
mes de noviembre, ha consistido
en dudar de que la obra costase
60 millones, en vez de 500 0 mas.
Sucede, empero, que esas cifras
ridiculas no las ha dado nadie. Los
60 millones se refieren especifi-
camente al servicio diésel para el
tramo entre Bedous y Canfranc,
que, en palabras de Benjamin Ca-
sanova, portavoz de la veterana
Crefco, serd «el tnico fuera de
servicio cuando, en 2010, se rea-
bra al trafico el Olorén-Bedousy,

«Forzados a no tener
intercurso pirenaico con
nuestra pareja europea
del Norte, éante qué juez
reclamaremos que se
nos indemnice?y»

acostadel gobierno de Aquitania.
Por su parte, Paris y la RFF invier-
ten 45 millones en modernizar la
linea entre Olorén y Pau. Todo el
Canfranc francés, pues, se pon-
dria en marcha con 60 millones
mas. (La cipula pintada de Gine-
bra ha costado 20). Y también re-
cuerdan los canfranéfilos de Fran-
cia y Espafia que, desde 2004, el
Ministerio de Fomento estudia (?)
los proyectos de mejora de los tra-
mos Huesca-Ayerbe (Sers Con-
sultores), Ayerbe-Caldearenas
(TRN S.A.), Caldearenas-Jaca
(GPO S.A) y Jaca-Canfranc (Sai-
tex S.A.), con un coste total de
obras por 140 millones: o sea, co-
mo dos veces la deuda del Real
Zaragoza. Ni aun sumando la de-
seable electrificacion se llegariaa
las cifras aducidas por la autori-
dad pararidiculizar alos defenso-
res del tren aragonés a Europa. En
todo caso, cantidades al alcance
de la «octava economia mundial»,
incluso en fase recesiva.

Forzados a no tener intercurso
pirenaico con nuestra pareja eu-
ropea del Norte, ¢ante qué juez re-
clamaremos los aragoneses que se
nos indemnice por nuestra absti-
nencia forzosa de contacto?

Las regiones pirenaicas en su
reunion del miércoles, en Perpi-
fidn (a la que acudi6 José Monti-
lla), acordaron «reclamar la eje-
cucién concomitante de las cone-
xiones de alta velocidad por am-
bos extremos de Jos Pirineos, asi
como de la conexion ferroviaria
de alta capacidad por el Pirineo
Central». La diferencia es que ¢s-
ta ultima es toda de papel.

A nuestros modernisimos go-
bernantes el Canfranc les parece
una antigualla. Pero la TCP es tan
virtual que resulta puro futurible.
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